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e 8 : ; Nel 1998 Ia Porsche ha com-
Le automobili, i personaggi, le idee piuto 50 anni ma nell’auto-

e le svariate vicende che hanno mobilismo questo nome era
. .. X celebre fin dagli anni Trenta.

accompagnato 1 primi 50 anni Una vera saga che abbiamo
dj vita della Casa tedesca. Molte FIPEIConse andand‘? alla ri-
.. T . cerca dei personaggi che han-

le curiosita e altrettanti 1 riferimenti no contribuito ad alimentare

il mito e soffermandoci sui
modelli che sono entrati da
un pezzo nella leggenda. Ab-
biamo seguito il criterio del-
l'ordine alfabetico ed ¢ singo-
lare che si inizi con un nome
molto caro agli italiani.

all'importante periodo pre-bellico

s '__|

ABARTH CARRERA
Mel 1959 la Porsche mise in
cantiere una nuova Carrera e

chiese a due fornitori, Wendler e Za-
gato, di preparare un’offerta per spe-
ciali carrozzerie leggere. La gara ven-
ne vinta da Zagato mentre |"Abarth
di Torino avrebbe provveduto al
montaggio. In realta tutte le carroz-
zerie in alluminio, la cui linea era sta-
ta studiata dallo stilista Franco Sca-
glione, furono realizzate dal valen-
tissimo artigiano torinese Rocco Mot-
to. Queste auto hanno vinto pratica-
mente tutto negli anni 1961-'62.

ABARTH, KARL

1l viennese Karl, o Carlo, Abarth,
marito della segretaria di Anton Pie-
ch (a sua volta marito della sorella di
Ferry Porsche, Louise) nonché futu-
ro realizzatore della celebre Casa del-
lo “Scorpione”, nel ‘47 presento Ferry
Porsche all'industriale italiano Piero
Dusio, creatore del marchio Cisitalia.
Il risultato di questo incontro fu I'in-
compiuta Grand Prix ma l'onorario

segure
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per la progettazione venne utilizzato
perilrilascio del professor Porsche e
di suo genero Anton Piech, come ri-
sarcimento dei danni di guerra. Nel
‘45 i due, gia coinvolti con lo “Studio
Porsche” nella realizzazione di mez-
zi per "esercito tedesco, erano stati
imprigionati dai francesi.

AEREI (MOTORI)

I motori per aereo furono I"argo-
mento della tesi di laurea di Ferdi-
nand Porsche e successivamente il
“Professore” realizza vari propulsori
aeronautici fino al termine della se-
conda guerra. Nel 1959 fu studiata
una gamma derivata dal 1.6 litri a
quattro cilindri della Vw: disponeva-
no di doppia accensione ed erogava-
no 52-75 Cv. Nel 1983 il “PFM 3200”7,
versione da 210 Cv del 6 cilindri del-
la 911, venne modificato con distri-
buzione a ingranaggi e doppia ac-
censione. Questo motore ha portato
a spasso per il mondo un aereo Moo-
ney, ma non ha mai trovato un nu-
mero sufficiente di acquirenti.

ARIA (RAFFREDDAMENTO)
Nella Vw Maggiolino I'aria ha fat-
to risparmiare canalizzazioni, spazio
e costi. Questo accadeva alla fine de-
gli anni ‘30 ma il professor Ferdinand
aveva gia raffreddato ad aria un mo-
tore diesel V16 peri carri armati e un
bicilindrico da 17 Cv per trattori. La
Porsche ha anche studiato il raffred-
damento ad aria per un V6 Stude-
baker nel '52 e per un motore a tre
valvole gii 597 em’, destinato al Mag-
giolino. E arcinoto che la 356 fosse raf-
freddata ad aria e cosi pure la 911 per
ben 34 anni. Finche le testate a quat-
tro valvole hanno reso inevitabile il
raffreddamento ad acqua nel '97.
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ARKUS-DUNTOV, ZORA

L'uomo che, grazie ai suoi suggeri-
menti, salvo la Chevrolet Corvette
che stava per essere accantonata, in
occasione della 24 Ore di Le Mans nel
‘54 guido, come co-pilota, I'unica Por-
sche presente: fu primo nella classe
1100, pur se dietro alla piccola DB-
Panhard che si aggiudico la vittoria
nella classe 750.

ARROWS

Molti team di Formula 1 si sono da-
ti battaglia per aggiudicarsi il V12
Porsche nel 1991. Ma a perderci & sta-
ta la Arrows che concluse “l'affare”:
quel motore, poco competitivo, era
gia fuori a meta campionato.

ATTWOOD, RICHARD

Pilota inglese di straordinaria pre-
cisione e costanza, oltre che “guari-
tore” efficientissimo per i mali delle
auto destinate alla gare di durata. In
F.1 dal 1964 al 1969 con BRM, Cooper
e Lotus, divise una Porsche 908 uffi-
ciale con Elford nella “BOAC 1000”
del ‘69 e fu secondo. Ma nel 1970 vin-
se la 24 Ore di Le Mans con Herr-

mann con la Porsche 917 K e fu se-
condo alla 1000 Km del Nturburgring.

AUDI

La collaborazione tra I’Audi e la
Porsche e iniziata con la Auto Union
da Gp degli anni Trenta. 5i e poi in-
tensificata, con uno sforzo congiunto
di marketing, negli Stati Uniti, alla fi-
ne del 1969 e che includeva anche la
sponsorizzazione per le gare del cam-
pionato Can-Am. Nello stabilimento
Audi di Neckarsulm veniva costrui-
ta la 924 che a sua volta sfruttava la
trasmissione “transaxle” dell’ Audi
100 e contemporaneamente si cerca-
va di imparare come destreggiarsi
con i pannelli galvanizzati per la car-
rozzeria. Una Audi coupé e stata mo-
dificata in modo da accogliere la mec-
canica della 928, allo scopo di effet-
tuare i primi segreti test su strada. La
Porsche ha poi costruito I’ Audi Avant
RS2, progettata in collaborazione e
portando a 315 Cv la potenza del cin-
que cilindri. Alcune berline Audi at-
tualmente dispongono del cambio
Porsche semi-automatico Tiptronic.
La Audi, inoltre, accolse a braccia
aperte Ferdinand Piech dopo che
questi lascio la Porsche. Il nipote di
Ferry Porsche, attualmente presi-
dente del Gruppo Vw, divenne inge-
gnere capo, poi direttore generale
nonché sovraintendente al progetto
Audi 4x4.

AUTO UNION

Quando fu creata I’ Auto Union, il
professor Ferdinand Porsche cedette
alla Casa dei quattro anelli il proget-
to di un’auto da Gran Premio, inizia-
to di sua iniziativa. Presentata nel '34,
I'auto disponeva di un V16 centrale
di 4,4 litri e divenne famosa come una




delle frecce d’argento tedesche gui-
data, fra gli altri, da Bernd Rose-
meyer. Il motore venne poi sostituito
daun V12 Auto Union, progettato dal
professor Eberan von Eberhorst, e
quindi, a rigor di termini, il V12 non
e di progettazione Porsche.

AVUS

La “Automobile Verkehrs und
Ubungs Strasse” di Berlino (in prati-
ca la “Strada dei Costruttori dell’ Au-
to”) era essenzialmente un rettilineo
di prova per quella che sarebbe di-
ventata un’autostrada, pensata gia
dal 1907, ma non costruita fino al
1913-20, attraverso il Grunrwald e che

IN:C 1647

state protagoniste all’ Avus. In una ga-
ra precedente il Gp di Germania del
1959, Jean Behra fu protagonista di un
incidente mortale, schiantandosi con-
tro le barriere con la sua Porsche RSK
(é I'auto del servizio di pagina 134,
n.d.r.) mentre quella di Godin de
Beaufort usci di pista, finendo nel
paddock per poi rientrare in gara. Tra
le Porsche vittoriose del dopoguerra,
la 550 di von Frankenberg nel 1955, la
550A di von Trips nel 1956 e le RSK di
Gregory e Behra nel '58.

BAGHETTI, GIANCARLO
E stato il primo pilota a vin-
cere una gara di F.1 con una

R e,
BRILLANTE NELLE COLLABORAZIONI

Si nota lo zampino della Porsche well’ Audi 80 Avant RS2 (sopra). Nella pagina
accanto, la celebre Carrera Abarth, ¢ Richard Attwood, ottinto con { prototip.
A destra, dal basso, Derek Bell e Grancarlo Baghetti, re dei debutti: vincitore,
su Ferrari, nel suo primo Gp ¢ primo a portare al successo una Porsclie di F1.

poteva essere chiusa per competi-
zioni automobilistiche. La prima, nel
1921, fu vinta da Fritz von Opel. Nel
1926 Caracciola vinse il primo dei
due unici Gp di Germania che si so-
no svolti su quel tracciato, a bordodi
una Mercedes con motore da 2 litri
realizzato dal professor Porsche. Nel
1934 Stuck batte i record con la “P-
Wagen” (un prototipo dell’Auto
Union) nei test di collaudo e nel 1937
I'aerodinamica Auto Union di Bernd
Rosemeyer completo il suo miglior
giro alla media di 276,3 km/h! Ma an-
che nel dopoguerra le Porsche sono

Porsche. Era la Coppa Italia del 1961
sulla pista di Vallelunga, disputata su
due manches. Il milanese che in quel-
I'anno aveva vinto il Gp di Francia
con la Ferrari, guido la 718 1.5 dell’o-
landese De Beaufort, aggiudicando-
si il titolo italiano.

BARTH, EDGAR

Alla guida di una AWE, costruita-
nella Germania dell’Est, nel 1957, il
quarantenne Edgar Barth mise in dif-
ficolta le Porsche grazie alle sue doti.
Gli era stato proposto di unirsi alla
Porsche, ma questo era rigorosamen-

te “verboten” per i dirigenti della
Germania dell’Est che gli tolsero la li-
cenza per la vita! Per fortuna nusci a
trasterirsi nella Germama dell"Ove-
st, dove tu assunto i gualita di col-
laudatore dalla stessa Porsche. Vinse
il Campionato Europeo della salita
nel 1963,

BEHRA-PORSCHE

Monoposto di F. 2 di 1500 cm’ con
telalo e carrozzeria realizzata dal tec-
nico modenese Colotti e motore For-
sche RSK. Venne costruita nel 1959 su
commissione del pilota francese Jean
Behra. E conservata nel Collier Mu-
seum di Naples, Florida.

BEIHORN-ROSEMEYER, ELLY

Famosa aviatrice tedesca, moglie
del fuoriclasse dell’Auto Union,
Bernd Rosemevyer.

BELL, DEREK

“Dinger” (nomignolo che gli & sta-
to affibbiato per via del suo cogno-
me...), un uomo senza eta, sfortunato
nella sua breve carriera in F1, ma
brillante sulle vetture sport. La Scu-
deria Automotive Gulf-JW lo accop
pio allo svizzero Jo Siffert (uno dex
migliori piloti del periodo) nel Cam-
pionato Mondiale Marche nel 1971.
La prima delle sue cinque vittorie al-

— S Segie
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la 24 ore di Le Mans & datata 1975.
Piti tardi ha formato con Stuck junior
una superba coppia di piloti “BEST”
(BEN-STuck) con le Porsche ufficiali
di Gr. C, vincendo il campionato del
mondo della specialita nel 1985-'86.

BELLOF, STEFAN

Forse il pit1 grande dei talenti per-
duti degli anni Ottanta. Giovane de-
terminato, guido una Tyrrell in E1 nel
1984-'85 e divise con Derek Bell la
Porsche 956 ufficiale, ottenendo va-
rie vittorie nel campionato del mon-
do: Niirburgring, Spa e Melbourne.
Con Stuck vinse invece a Imola e con
Watson al Fuji, in Giappone, aggiu-
dicandosi il Campionato Mondiale
Endurance Piloti del 1984. Nel 1985
passo sulla Porsche 962 del team di
Walter Brun; fu protagonista di un in-
cidente fatale nella velocissima cur-
va dell’Eau Rouge alla 1000 Km di
Spa del primo settembre.

BERGSPYDER

La 904 in versione “Spider da mon-
tagna”: turbolenta creatura del 1965,
utilizzava il telaio della 904 GT, “ve-
stito” con un succinto abito dal peso
ridotto ai minimi termini. Utilizzava
motori a sei o otto cilindri boxer. Quel
telaio, ridisegnato da Piech, ha aper-
to la strada alla Porsche Carrera 6.
Piech, nipote di Ferry Porsche, di-
venne capo del reparto sperimenta-
le della Casa nel 1965, all’eta di 28 an-
ni, prendendo il posto di Helmut
Rombold.

BERLINO-ROMA

In programma per il settembre del
1939 la corsa Berlino-Roma doveva
utilizzare soprattutto le nuove auto-
strade. Il professor Porsche avrebbe
voluto iscrivere un team di speciali
Vw derivate dal pianale della Por-
sche tipo 60, ma con una carrozzeria
superaerodinamica e denominate
60K 10. Scoppio la guerra e la corsa
venne cancellata, ma una di queste
auto venne utilizzata dal professore
ed esiste ancora.

BEUTLER-PORSCHE

Il carrozziere svizzero Beutler e sta-
to uno dei primi a vestire la 356 in
versione cabrio, quando € apparsa
nel 1949, data anche la vicinanza del-
I’ Austria alla Svizzera. Piu tardi, nel
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pare in queste pagine. £ an-
cora sagomata con lo spigolo
cenlrale, come nel caso dei
pit vecchi modelli, con il cri-
stallo anteriore diviso. Nella
terminologia dei collezionisti si
fratta dunque di un modello

sivo alla fonda-

zhe (successivo .
zioine della Cosa, avvenuta
nel 48}, con la cavallina nera
di Stoccarda. La carrozzeria
venne cosiruita dalla svizzera
Reutter. La macchina finita pe-
sa soltanto 830 kg e con ap-

356 1500 Cabriolet Pre-

modello 1500 con’

locita pari a 170 km/h. Il cam-
bio sincronizzato, tipo 519, di
infera progettazione Porsche
ma costruifo dalla Getrag, ha
soslituito il precedente, pil
economico cambio Vw.

ELEGANTE SENZA ECCESSI

Davvero eccellente il livello di restauro di questa 356
Cabrio Pre-A, effettuato da un famoso atelier
bolognese. Si noti anche la plancia, sobria e
gradevole, nonché corredata di autoradio Telefunken.
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1957, fu costruita una “Beutler Spe-
cial”, ma non ottenne un grande suc-
cesso e nel 1960 fu seguita dalle ver-
sioni coupé e cabriolet: ne furono co-
struite solo circa 60 esemplari.

BIALBERO (TESTATE)

Per i veri appassionati della Por-
sche, i “quattro alberi a camme” cor-
rispondono al leggendario motore,
studiato dall'ingegner Fuhrmann per
le prime Spider e Carrera, il tremen-
damente complicato “quattro cilindri
orizzontali”. Si trattava del primo
motore interamente Porsche che, per
ragioni di spazio, era caratteriz
da una distribuzione con alberini e
coppie coniche.

BIG BERTHA (917/20)

“The Pig”, la Porsche 917/20 Le
Mans del 1971 era un esemplare uni-
co, studiato per test di aerodinami-
a dal tecnico francese Charles
Deutsch e dalla societa di consulen-
za “Sera” (ugualmente francese),
per ottenere un basso coefficente di
penetrazione, senza la lunghezza
esagerata della 917LH, ugualmente
studiata dalla Sera. [l C\ era pari a
0,38, piu basso rispetto a una 917K e
molto vicina allo 0,36 della LH. La
carrozzeria era tozza, la pit larga
mai vista per una Porsche, con una
parte anteriore decisamente ampia.
Kauhsen e Jost 'hanno guidata nel-
la 24 Ore dopo che il reparto stile
della Porsche 'aveva decorata in ro-
sa “maiale” (da qui il nomignolo) e
con le sezioni tipo “taglio da macel-
laio”. Era quinta finché non é stata
costretta al ritiro per uscita di stra-
da di Kauhsen

BONNIER, JOAKIM “JO”
Domiciliato in Svizzera, chiuso,
distaccato e nordico, lo svedese “]o-
Bo” era un esperto d’arte, un vero
esteta ma anche un valido pilota
nonché distributore di auto da cor-
sa (Lola). Era gia famoso negli anni
‘57-'58; nel ‘61 e nel '62 venne
schierato dalla Porsche nel mon-
diale di F.1 con Gurney. Nel secon-
do anno, guidando una 804 si
piazzo 2, alle spalle di Gurney, a
Solitude, e fu 3° a Karlskoga. A cau-
sa di un incidente ha perso la vita
alla 24 Ore di Le Mans nel 1972.

i sSEguE
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BOTT, HELMUT

Dipendente Porsche da... sempre,
Bott divenne un esperto nella messa
a punto delle sospensioni, prima di
diventare ingegnere di sviluppo. Re-
sponsabile della 959, & morto nel '94.

BRANITZKI, HEINZ

Passo alla Porsche nel 1965 dopo
aver lavorato alla Zeiss. Direttore fi-
nanziario dal 1970, divenne il socio
“neutrale” del comitato di gestione
composto dalla famiglia Porsche, nel
1971. Assunta la direzione di tutte le
attivita commerciali, divenne presi-
dente del consiglio di amministra-
zione nel 1988 quando il dollaro crol-
10, creando non pochi problemi.

BRUMOS PORSCHE

La Brumos, una societa che com-
mercializza le Porsche in Florida,
venne creata da Peter Gregg, pilota
di talento che per primo ribattezzo

sche, uno dei quattro figli di Ferry,
quello che, tra I’altro, ha rivelato il
maggior talento. Nato nel 1935, ¢ sta-
to il primo della terza generazione
della famiglia Porsche - Piech a lavo-
rare nell’azienda, nel 1957. Inizio ad
occuparsi della progettazione e si
guadagnd una meritata fama con lo
stile della sua 911 che suo padre pre-
feri ai progetti dell’anziano Komen-
da. La favorita di Butzi era la sua 904,
“perché nessuno aveva avuto il tem-
po di interferire”. Quando nel 1971-
‘72 le rivalita familiari indussero
Ferry a togliere i parenti dalla Por-
sche, Butzi fondod uno studio di pro-
gettazione industriale in Australia.
L'unica cosa che la Porsche Design
non e mai riuscita a realizzare: un'au-
to sportiva rivale.

BUZZETTA, JOE
Rivenditore di auto di Smith-
town, Long Island, ha vinto molte

QUELLA 12 CILINDRI DA OLTRE 1000 CV...

Guidata da Stuck , la Porsche 917/30 del ‘73 (1100 Cv!) si e rivista in pista

a Monterey e ha vinto ancora.

Alato, dall’alte, Helput Bott ¢ Butzi Porsche

con il modello della 911. Pagina accanto, Hernmann sulla 550 della Carrera

Panamericana ¢ due ricordi di frmu-"n'

e @ un brindisi con il padre, il ce lebre

“Brumos” una 904 nel 1966. Era un ri-
vale dei noti Penske e Holbert, altri
piloti americani, spesso su Porsche.
Quasi sempre in coppia con Hurley
Haywood, ha vinto praticamente tut-
tonegli USA, inclusa la 24 ore di Day-
tona nel 1973, primo importante ri-
sultato internazionale per una 911.

BUTZI

E il nome con il quale & stato ribat-
tezzato Ferdinand Alexander Por-
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nm; Porsche a Le Mans nel '56
‘Professore” (di prospetto, sulla destra).

gare del campionato “Scca” negli
anni ‘60, guidando Carrera Speed-
ster, RSK, RS60 ecc. Ma ha guida-
to anche le 904 ufficiali, una
coupé “Dreikantschaber” (“Ra-
schietto triangolare”: I'evoluzione
della Carrera Abarth) oltre alla
varie 906, 907, 908 e 910. Era un pi-
lota competente e un uomo sim-
patico. Con Paul Hawkins, su una
910, vinse la 1000 Km dell’ADAC
nel 1967.

CAN-AM

La serie di gare Can-Am
(Canadian-American), riser-
vata alle sport di grossa cilindrata, era
stata dominata dagli americani e da-
gli inglesi fino al 1971, anno in cui ar-
rivo la Porsche che utilizzava il mo-
tore a 12 cilindri della 917, con turbo-
compressore. La prima & stata la
917/10, seguita dalla 917/30: con la
Roger Penske Racing, fece ancora
piazza pulita.

CARRERA

Nel 1954 Hans Herrmann vinse la
classe 1500 em’ alla Carrera Paname-
ricana con una 550 Spider che mon-
tava un motore da 117 Cv. Per festeg-
giare l'avvenimento, la Porsche bat-
tezzo “Carrera” la 356 con motore
bialbero.

CARRERA PANAMERICANA

Una manifestazione sul genere del-
la Mille Miglia, che si snodava per
I'intero Messico e che nei primi anni
’50 ha attratto le Case europee impe-
gnate nelle corse, inclusa la Porsche.
Dopo il 1954 questa manifestazione &
stata interrotta in seguito ai molti in-
cidenti sulle strade.

CESSNA, AEREI

Fu necessario corredare il motore
della 911 S di doppia accensione e di
doppio impianto elettrico (la poten-
za passd da da 230 a 210 Cv) per otte-




nere, nel 1984, il certificato di idoneita
all’utilizzo nella navigazione aerea,
prima di poter effettuare le prove con
un Cessna 182,

CHAPMAN, COLIN

Fu il primo a battere una Porsche in
Inghilterra. Qulla gara era I'Interna-
tional Trophy del 1954. Chapman vin-
se con una Lotus VIII-MG la gara per
vetture sport fino a 1500 cm’, secon-
do si classifico Peter Gammons con
una Lotus VI-MG, mentre terzo ar-
rivo Hans Hermann con una RS uffi-
ciale: la prima comparsa di una Por-
sche in Gran Bretagna. Non ci volle
molto, pero, perché la Porsche vi fa-
cesse ritorno con altri risultati..,

CHIAVI

Al Salone dell’ Auto di Ginevra del
1969, la Porsche stupi mettendo in
mostra una 917. Tutti pensavano che-
la Casa non sarebbe stata in grado di

soddisfare la richiesta di produzione
di 25 unita necessarie per I'omologa-
zione. Finché il 21 aprile 1969 i rap-
presentanti della FIA arrivarono per
ispezionare le auto che erano gia or-
dinatamente allineate. A riceverli ¢’e-
rano Helmut Bott, Herbert Stauden-
meier e Ferdinand Piech. “Ne volete
provare una?”, fu chiesto ai visitatori,
“Potete scegliere quella che volete, qui ci
sono le chiavil”

CISITALIA

Guidata da Piero Dusio, la Cisitalia
costruiva, alla fine degli anni Qua-
ranta, le celebri auto da corsa e da
strada, con motore di derivazione
Fiat. Ferry Porsche costrui per la Ca-
sa di Torino un’auto da Gran Premio,
la tipo 360. Era dotata di un motore a
12 cilindri boxer, di 1.5 litri, sovrali-

-— segue

Ferry, idee e buon senso

Il dottor Ferdinand Anton
Emst Porsche, meglio cono-
sciuto come “Ferry®, per non
confonderlo con il suo illu-
stre padre, il professor Fer-
dinand, & scomparso lo
scorso 27 marzo, all‘eta di
88 anni, Per ricordarlo, ri-
portiamo alcuni brani di una
intervista da lui rilasciata al
giornalista Iinglese Steve
Cropley, in occasione del
suo 75esimo compleanno

"Non & vero che la Porsche
sia nata nel 1948, mio padre
ha fondato la nosfra azien-
da nel 1931, dando vita alla
berlina Wanderer e soprat-
tutto all‘Auto Union da Gran
Premio... A quel fempo ado-
ravo la velocita ma a mio
padre non piaceva che cor-
ressi:'Ho fanti piloti ma un
solo figlio maschio’, mi di-
ceva... Le nosfre rivali prin-
cipali erano le Mercedes,
con motori dall‘alto numero
di giri ma anche piutiosto
fragili. | motori delle Auto
Union erano concepiti per
regimi inferiori ma, con po-
chi confrolli, potevano di-
sputare fre Gran Premi...”.

“Quando, nel dopo guerra,
iniziai a realizare il profofi-
po della 356, avevo e idee

chiare e per un mofivo sem-
plice: le auto di quel fipo era-
no state il mio hobby prima
della guerra. Mi piacevano
veloci, con un buona accele-
razione e una valida tenula
di strada. Durante la guerra
avevo utilizzato una Mag-
giolino converfibile con mo-
tore sovralimentato da circa
50 cavalli, una potenza non
indifferente per quel tempo.
Pensai che se avessimo rea-
lizzato un‘auto ancora piu
leggera ma con mofore da
50 cavalli, avremmio sicura-
mente otfenuto qualche co-
sa dieccezionale... La prima
356, con felaio tubolare, era
in effetti piu all'avanguardia
rispetto all'avto che pol é
stafa prodotta ma venne co-

struita solo per un primo fe-
st, per capire fino o'che pun-
to avremmo potuto limitare il
peso e per sommare | pezzl
della Maggiolino che sareb-
bero stati necessari per lo
produzione in serie... In
realtd eravamo convinti che
il motore centrale non infe-
ressasse molto la clientela,
Dal mio punto di vista le qu-
to devono essere prafiche;
comode, con un bagaglio
spazioso e in grado di of-
frontare strade di tutti i li|:n
con qualsiosi condizione cli-
matica... Per noi & un classi-
co il test del Grossglockner
Pass, soprattutto in discesa.
Non tutte le auto della con-
correnza frenano fino alla
base: le Porsche sj,. .~
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mentato e posizionato dietro il posto
di guida. L'auto era studiata per rice-
vere la trazione integrale. Sfortuna-
tamente la Cisitalia chiuse per pro-
blemi finanziari; non prima che
quanto dovuto per contratto fosse uti-
lizzato come indennizzo dei danni di
guerra per il rilascio del professor
Porsche (vedi voce “Abarth”).

CUNNINGHAM, BRIGGS

Benestante sportivo americano,
Briggs Cunningham, realizzo una sua
sua auto da corsa, ma acquisto anche
altre vetture, come le Porsche. E’ sta-
to uno dei primi a schierarsi con una
Porsche, riportando una vittoria di
classe alla “Palm Beach Shores” nel
dicembre del 1951 con una 356 Ca-
briolet. Parecchio tempo dopo, fini 9
a Sebring (1964) con una 904.

DENZEL
Una special del dopoguer-
ra, simile alle Porsche 356, ma

con un telaio tubolare, fabbricata a
Vienna con componenti Vw e, talvol-
ta, Porsche. Divenne una vincitrice
abituale dei rally europei. Circa 300
Denzel furono costruite fra il 1949 e il
1959, ma la Porsche la supero di gran
lunga nelle vendite e alla fine chiuse.

DIRIGIBILE

Nel 1971 il dirigibile AD 500 della
Airship Industries fece il suo viaggio
inaugurale spinto da un paio di mo-
tori Porsche tipo 911 S. Con una au-
tonomia di 24 ore, ad una velocita di
crociera di 48 miglia I'ora (77 km/h),
il suo carico utile & pari a 2500 kg. Da
terra il rumore & impercettibile; vie-
ne utilizzato per scopi pubblicitari.

DONOHUE, MARK

“Captain Nice”, pilota ma anche
abile tecnico. Debuttd nel 1961 ma
per lui fu fondamentale la collabora-
zione con Roger Penske (Trans-Am,
Indy-car, eccetera); nel 1972 realizzo,
in collaborazione con Porsche, la pri-
ma 917 /10 Turbo Can-Am. I postumi
di un incidente durante i test diede-
ro il titolo a George Follmer ma nel
1973 aiuto a perfezionare la mostruo-
sa Penske-Porsche 917 /30: vinse seil
gare nonché il titolo Can-Am. Inoltre
stabili il record mondiale di velocita
su un circuito chiuso (355,5 km/h), a
Talladega, e un altro “record” (per
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oftenere 'o-

'mdi?fgozione FIA. Mofore fipo

692/3, 4 cilindri boxer super-
quadro raffreddalo ad arig, ol-
bero mofore su bronzine e dop-
pio albero a cammes per le te-
ste: Valvole a V e camere di

' scoppio emisferiche. Doppia ac-

censione con spinterogent co-
mandati dall‘albero mofore, Lu-
brificazione o carler secco con
radiatori olio posti nei parafan-
ghi anteriori. Cilindrata 1587 cm’,
(alesagaio e corsa, 87,5 x 66
mm, rapperfo di compressione
9,8:1, potenza massima 115Cva
6500 girl. Il modello GS-GT diffe-

o —

SPARTANA CON RAGIONE |
|

Assenza di paraurti, sedili sportivi e carburator

con aspirazione libera (sotto);: la 356 Carrera GS-G1
non nasconde la sua anima corsaiola. Il volante ¢ pero
1 po’ pr giovane rispetto all’ela del modello.

il req-

nima dei olge

lizzati in alluminio, i vetri laterali
e Il lunotto in plexiglas, le ruote
con disco in ferro e cerchiin al-
luminio rivetato, i freni anteriori
mugegiomtl, il serbatoio da 80 li-
tri. Peso omologato, 840 kg, ve-
locitd olfre 200 km/h. La Carrera
1600 GS-GT nel 1959 fu conse-
gnata a una cinquantina di clien-
ti sportivi che la portarono con
successo nelle corse di futto il
mondo. La Casa utilizzo la fiche
FIA per costruire come variante
21 esempiari con carrozzeria
Abarth piu leggera e cereoding-
mica.

1356 Carrera 1600 GS-




GT: nata per le corse

circuiti tradizionali: 344,3 km/h) sul
rettilineo del Mistral, al Castellet. Si
ritiré per un breve periodo prima di
rientrare con la Penske F.1 alla fine
del '74. E scomparso a causa di un in-
cidente alla guida della stessa Pen-
ske, nelle prove del Gp d’Austria nel
'75: rottura di un pneumatico...

DRAUZ

La Drauz, di Hellbron (nord di
Stoccarda), si occupo della costru-
zione della carrozzeria della 356
Speedster, versione ‘58. Quando
divenne il modello pit lussuoso
della gamma 356, A dimostrazione
dell’importanza di Drauz, 'auto
venne inizialmente chiamata “Con-
vertible D”.

DUSIO, PIERO

Imprenditore prestigioso ma an-
che pilota appassionato, Piero Dusio
nel dopo guerra “invento” la Cisita-
lia, Desiderava pero schierare un’au-
to da Gran Premio e si accordo con il
professor Porsche per il progetto. I
costi enormi costrinsero pero Dusio
a trasferire la Cisitalia in Argentina,
dove pero i suoi problemi prosegui-
rono (vedi voce “Cisitalia”).

EBERHORST, EBERAN von

Austriaco, venne alla ri-
balta dopo aver progettato la

Auto Union Tipo D negli anni
Trenta. Nel dopo guerra si fece vivo
dalla Germania dell’Est e venne as-
sunto da Porsche comeé consulente in
supporto al progetto Cisitalia; piu
tardi per collaborare alla messa a
punto del telaio della prima 356. Suc-
cessivamente progetto la Aston Mar-
tin DB3; poi entro in contrasto con
John Wyer (d.s. del team Aston Mar-
tin) e tornd in Germania dove di-
vento direttore dello sviluppo pres-
so la Auto Union.

ELFORD, VIC

Da star dei rally si trasformo in un
eccellente pilota di velocita: un uomo
veramente versatile. Ebbe successo
come pilota ufficiale Ford da rally, poi
passo alla Porsche (vinse il “Monte-
carlo” nel “68 con una 911) e gli assi
della velocita si meravigliavano di es-
sere battuti da "uno dei rally..."”. Tan-
to che lo chiamavano “Quick Vic”.

segue
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ELVA-PORSCHE

L'Elva era una piccola societa con
sede a Rye (Gran Bretagna), che pro-
duceva auto da corsa, basate soprat-
tutto sulla tecnologia della leggerez-
za, Carl Haas, appassionato di Por-
sche, penso che un motore boxer a 4
cilindri sarebbe entrato alla perfezio-
ne in uno di quei telai e lo stesso Ferry
Porsche fu d’accordo. Venne montato
un motore 547/5 con doppio albero a
camme e ventola orizzontale su un te-
laio MkVII e lI'insieme fu provato a
Brands Hatch, nel '63, prima del de-
butto alla Road America, sul circuito
di Elkhart Lake. Vinse senza difficolta.

FORMULA 1

Le Porsche 718 e 787, nate
come E2, all'inizio del 1961
vennero elevate al rango di F1, quan-
do il regolamento impose la cilindra-
ta 1500 cm® Furono poi sostituite dal-
la 804, con motore a 8 cilindri presen-
tata al Gp d’Olanda nel 1962. La suc-
cessiva incursione della Porsche in F.1
arriva nel periodo 1983-'87 con la co-
struzione dei motori turbo V6 TAG
per la McLaren. Il successivo e pateti-
co progetto per raddoppiare il V6 e
trasformarlo in un motore da 3.5 litri
V12 per la Footwork-Arrows si riveld
un tentativo ridicolo. Quando gli ven-
ne presentato il disegno, un tecnico
penso che gli avessero dato una stam-
pa ingrandita sbagliata!

FORMULA 2

La E 2 basata su motori 1500, intro-
dotta nel 1956-'57, vide la Porsche ga-
reggiare inizialmente con le Spider
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RSK, alleggerite dei dettagli inutili
(luci, dinamo, ecc.). Furono poi sosti-
tuite dalle varianti della RSK con gui-
da centrale ma sempre con carrozze-
ria a ruote avvolgenti. Il prototipo del-
la prima monoposto 718, a ruote sco-
perte, si vide al Gp di Monaco nel 1959
ma ebbe un incidente al secondo giro.
Segui la 787, futura F.1.

FUHRMANN, DR. ERNST

Il motore con testate “Fuhrmann” fu
la prima delle modifiche attuate da
questo giovane viennese che permi-
sero al quattro cilindri boxer della 550,
dell’inizio degli anni Cinquanta, di ar-
rivare fino a 7000 giri. Il dr. Ernst, in
seguito, diventd amministratore dele-
gato e responsabile tecnico dal '72 al
1980. Aveva lasciato 1'azienda per di-
rigere la Goetze nel 1971, ma torno per
prendere il posto di Piéch.

GLOCKLER-PORSCHE

Anche Walter Glockler ini-

zi0 a costruire auto sportive

con motore Vw nello stesso periodo di
Porsche, ma con motore centrale. Una
sua auto vinse il campionato tedesco
di classe, categoria sport. Porsche pre-
se lo spunto per il design di una nuo-
va auto da corsa e usci con I'immorta-
le Tipe 550 nel 1953.

FERRY
E1SUOI
UOMINI

Presentazione della 550
.sz_m‘l'r'.' da sinistra,

Ferry Porsche, Kurt
Alrens, Hild, I'ingegner
Fultrmann e il d.s.

von Hanstein.

In basso, 24 Ore

di Le Mans del 1955:

da sinistra, Ferry

Porsche, il tecntico

Walter Glockler, Will

¢ Werner Enz

e il pilota-giornalista

von Frankerberg. A sinistra,
la Porsche 804 di F1.
Pagina accanto, ancora
.'-t‘i'.i'!,‘ Porsche con il d.s.
Husclike von Hanstein,
appoggiati a wna 356,

In basso a destra, Gralam
Hill, campione del mondo
i E1 e grande protagonista
wiche con le Porsche.

GMUND

Una sonnolenta cittadina della Ca-
rinzia si e rivelata un tranquillo para-
diso per lo Studio Porsche verso la fi-
ne della guerra. Gli uffici di progetta-
zione vennero spostati in una seghe-
ria deserta che si trovava in un sob-
borgo, lungo Ila strada. Dopo il 1945,
una piccola squadra riparava tutto
quello che era realizzato in metallo e
fu a quel punto che a Ferry Porsche
venne l'idea di una roadster di deri-
vazione Vw con motore centrale, che
divenne la 356 numero uno. Infine
Porsche divento un vero e proprio co-
struttore di auto, producendo le sue
prime 356 coupé con carrozzeria in al-
luminio. Riusciva a mala pena a chiu-
dere alla pari anche con un solo batti-
lastra. Oggi I'ex-officina di Gmiind
ospita un museo Porsche privato men-
tre in un annesso parco spicca un bu-
sto in bronzo di Ferdinand Porsche.

GOERTZ 914-6

Nel 1970, al Salone di Torino, fu
esposta una 914-6 ristilizzata. Era sta-
ta disegnata dal conte Albrecht Goertz,
noto per la stupenda BMW 507 e per la
Datsun 240Z. Spiccavano una zona an-
teriore piatta, con bordo a coltello, e la
coda tipo SW. A Ferry Porsche non
piacque e fini nel dimenticatoio.




GULF OIL

Il direttore generale della Gulf,
Grady Davis, e I’ex-pilota Jesse 'Doc’
Wyllie, erano appassionati di auto-
mobilismo e sostennero la Scuderia
IW Automotive di John Wyer dal 1967
al1977. La livrea azzurro e arancio ve-
sti le Porsche Gulf-JW in due campa-
gne consecutive, con vittorie nei cam-
pionati mondiali 1970-'71.

GURNEY, DAN

“Passai dalla BRM alla Porsche pen-
sando di trovare un'efficienza teutonica,
priva perd di senso dell umorismo. In
realta mi sono ritrovato in un ambiente

caldo ¢ familiare, dove si facevano un sac-
codi risate... e con auto da F. 1 con la po-
tenza e ln maneggevolezza di una V.
Cosi il pilota californiano commento il
suo passaggio alla Casa tedesca. Gur-
ney e stato uno dei piloti piu dotati
senza mai riuscire a vincere un titolo
mondiale: nel ‘59 si lego alla Ferrari
mentre nel ‘60 guidole BRM inElele
Maserati della Camoradinel mondia-
le sport. Alla Porsche nel 1961-'62, il
primo anno fu battuto dalla Ferrari di
Baghetti per un soffio nel Gp di Fran-
cia. A Gurney si deve pero l'unica vit-
toria della Porsche in F.1: a Rouen nel
1962, Gp di Francia, con la 804 a 8 ci-
lindri. L’americano che corre ancora,
ha poi vinto ancora molto con altre au-
to, comprese quelle costruite dal suo
marchio: Ar-Eagle. Grande pilota,
grande uomo.

GYRODYNE
Nel 1961 I'americana “Gyrodyne”
presento all’ Air Show di Parigi, un

piccolo elicottero monoposto, spin-
to da un motore Porsche 702, a 4 ci-
lindri orizzontali. Vinse una prova
per le prestazioni alla sua prima ap-
parizione.

HANSTEIN, HUSCHKE von

Assunto da Ferry Porsche nel

1952, Huschke von Hanstein di-

vento un vero e proprio uomo Porsche,

occupando sia il posto di addetto stam-

pa che di direttore sportivo, finché non

si trovo a scontrarsi in maniera pacifi-

cama diretta con Ferdinand Piech (ve-

di) € nel 1968 si ritiro. E’ stata una del-
le figure pit importanti per la Casa.

HAYWOOD, HURLEY
Soprannominato “Hardly heard-
of” (un illustre sconosciuto...), si e
fatto un nome come co-pilota di Pe-
ter Gregg, uomo depresso ma di
grande successo, capo della Jan
Brundage Motors di Miami, nelle
corse come “Brumos Porsche” (ve-
di). Continuo a gareggiare dopo il
suicidio di Gregg: vinse la 24 Ore di
Le Mans nel 1983 con una 956 uffi-
ciale, fece il bis nel '94 con una 962.

HERMANN, HANS

Dimostro buone doti con la Veri-
tas e con la Porsche, tanto da gua-
dagnarsi un posto come pilota uf-
ficiale nel celebre squadrone Mer-
cedes nel 1954-'55, ma guido poco
a causa di un incidente a Monaco.
A lungo con la Porsche, perse la 24
Ore di Le Mans del '69 per 200 me-
tri (!), dietro alla Ford di Ickx. Nel
'70 si rifece con la 917 e si ritiro dal-
le corse.

HILL, GRAHAM

Due volte campione del mondo,
vincitore a Indianapolis e alla 24 Ore
di Le Mans con la Matra, padre di
Damon... non ha bisogno di ulterio-
ri presentazioni. Un vero professio-
nista della Formula 1, una star che
guidava qualsiasi cosa, ovunque,
Porsche diventé uno dei suoi datori
di lavoro... “ogni 15 giorni”, fin dal
1960 (terzo alla 1000 Km di Buenos
Aires con una R560 sport). Guido an-
che la piccola e tozza Porsche 718
monoposto di F.2, nonché la coupé
da 2 litri con motore 8§ cilindri boxer
alla Targa Florio e in molte altre ga-
re allinizio degli anni ‘60, prima di
diventare pilota Ferrari per il team
della Concessionaria Maranello del
colonnello Hoare .

HISPANO-ALEMAN

La Hispano Aleman, una 914-6
con carrozzeria Frua, fece la sua
comparsa al Salone di Ginevra nel
1971, ma il progettista e il suo
cliente si trovarono immediata-
mente ai ferri corti e, cinque anni
piit tardi, il tribunale si pronuncio
in favore del cliente,

HOFFMAN, MAX

Maxie Hoffman, un austriaco che
importava auto europee negli Stati
uniti, incontro Ferdinand Porsche al
Salone dell’Auto di Parigi nel 1950 e
si accordo per rivendere la 356 oltre
Atlantico. Hoffman contribui parec-
chio al lancio della 550 e anche a
quello della Speedster, originaria-
mente vista come una grande perdi-
ta. E invece fu un successo, Nel
1952 insistette perché la Porsche
avesse un logo e Ferry disegno l'at-
tuale marchio su un tovagliclo. '

segue
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HRUSKA, RUDOLF

L'austriaco Rudolf Hruska arrivo al-
lo Studio Porsche nel 1937. In viaggio
in Italia nel 1945, per la presentazione
di un trattore, rimase bloccato dall’a-
vanzata americana. Un anno dopo
Hruska arrivo a Gmind con Carlo
Abarth (vedi). 5i offrirono di rappre-
sentare Ferry in Italia e nacque la Ci-
sitalia Gp a 4 ruote motrici. Hruska in
seguito progetto I’ Alfasud e contribui
a realizzare la fabbrica di Pomigliano
d’Arco, uno stabilimento per molti
aspetti simile a quello realizzato da
Porsche per la Vw a Wolfsburg.

HUNTER (PORSCHE JAGDWA-
GEN) TIPO 597

Fu il tentativo della Porsche di rea-
lizzare I'equivalente di una Land-Ro-
ver. Era una quattro ruote motrici, con
motore 356 da 1.6 li-
tri e cambio a cin-
que marce. Ven-
ne progettata
per la Bunde-
swehr, ma inter-
vennero fattori
politici e al suo
posto fu quindi
scelta la DKW Mun-
ga. [l sistema 4WD
sarebbe poi stato
ripreso dall’ Au-
di per la sua
Quattro.

| ICKX, JACKY
\ Figlio di un giornalista auto-
mobilistico belga, Jacky fu tre

volte campione belga di motocross
prima di dimostrare una classe eccel-
sa con una Lotus-Cortina, diventando
campione nazionale a 21 anni. In F.2
guido le Matra gestite da Ken Tyrrell
e dal ’67 in poi fu una star di E1 con
Ferrari, Brabham e Lotus. Dimostro
anche a se stesso di essere un pilota di
durata con il team Gulf-JW Ford, poi
divento prima guida della Ferrari dal
1970 al 1973. Dopo la Ferrari, Jacky
firmo con la Porsche. Il risultato furo-
no quattro delle sue sei vittorie alla 24
Ore di Le Mans, il titolo mondiale pi-
loti endurance nel 1982 e una sfilza di
vittorie con Mass. 5i & ritirato a fine ‘85,

INDYCAR
Il motore V8 turbo per gare tipo
Indy, utilizzato per la prima volta dal
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RS. lltelaio in tubi di acciaio di-

venta pid rigido e leggero. La
carrozzeria, piv bassa e ar-
moniosa, € ancora costruita
da Wendler. Il raffinato moto-
re situato in posizione poste-

" riore centrale & il noto boxer fi-

primi due anni soltanto i ptlotf
ufficiali utilizzarona le 718, ma
nel 1959 ne furono costruite 36
per accontentare le richieste di
clienti-piloti che volevano so-
stituire le 550 ormai superate.

f anno era prima
g(da alla Ferrari e acquisto la

der come cliente privato. Il
1 agosto, alla guida della 718-
016, perl per una fragica usci-
fa di pista alla curva Nord del
circuifo dell’Avus a Berlino.




or1 possibilitd ai privati

IL TEMPO SI E FERMATO

I nero 21 sullo sportello di destra, ricorda elie questa Porsche RSK

del 1959 ha una storia particolare: si tratta infatti dell'auto alla guida della
quale perse la vita il francese Jean Belira sul circuito dell’Avys, in una gara
per vetture sport che precedeva il Gran Premio di Germania dr 1.

|
i
:
1
|
4

team “Parnelli Interscope” di Ted
Field, era appena nato quando la fe-
derazione Usac muto in modo sbri-
gativo il limite della pressione di so-
vralimentazione. La F. Indy con telaio
Porsche falli e la March-Porsche (il cui
sponsor era Quaker State) con Teo Fa-
bi al top della forma, ebbe un breve
5UCCess0.

; E‘@?ﬁ
}‘/ Niakpr sPate &
?“:;\ ; e

INDY POCO FELICE

Teo Fabi con In March-Porsche alla
500 Miglia di Indianpolis del 1989,
Pagina accanto, l'ingegner Hruska:
dallo Studio Porsche all’Alfa.

JANKE, MANFRED
Ex-giornalista, divento d.s.
del team dalla meta degli anni
70 all’inizio degli anni "90. Efficiente
e conosciuto, fu il numero uno quan-
do le Porsche non avevano rivali.

JOEST, REINHOLD

Inizid a correre con una Carrera
Speedster e si rese conto dei... costi.
Divento cosl un maestro in fatto di
sponsorizzazioni. Campione della
montagna nel ‘66, vinse poi molte ga-
re con svariate Porsche ma ebbe mag-
gior successo come proprietario di
team. La sua 956 vinse a Le Mans nel
biennio ‘84-'85 e con la barchetta ba-
sata su telaio TWR rivinse nel 1997.

KAES, GHISLAINE
Inglese di nascita e di istru-
zione, per molti anni fu il se-
gretario privato e il factotum del pro-
fessor Porsche, suo zio. Dopo la guer-
ra, ebbe un po’ il ruolo di rivale di
Ferry e fini per occuparsi degli archi-
vi della Porsche.

KAES, HERBERT
Ingegnere, fratello di Ghislaine,
Herbert partecipo alla prima gara in

assoluto alla guida di un’auto di no-
me Porsche e vinse sul circuito citta-
dino di Innsbruck sulla 356 numero 1.

segue
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KOLOWRAT CONTE “SASCHA”

Amico ricco del professor Porsche,
sponsorizzo la costruzione di una au-
to da corsa di 1.1 litri nel ’22, che ac-
quisi fama alla Targa Florio. La guido
Neubauer (futuro d.s. Mercedes) che
la considerd un anticipo della Vw.

KOMENDA, ERWIN

Esperto di linea e design, fu uno dei
primi ad unirsi —all'inizio degli anni
'30 — alla societa “DR.Ing.h.c.F.Por-
sche gmbH". In seguito si trovo in di-
saccordo con il figlio di Ferry, “Butzi”
in merito alla linea della 911.

KREMER RACING

I fratelli Irwin e Manfred Kremer di
Coloenia, iniziarono come rivenditori
Porsche ma si fecero una fama come
gestori di auto da corsa, dalle 911 ela-
borate alle 917CK e alle 908/3, anche

po il debutto nel 1949, le auto di Stoc-
carda vinsero poi metodicamente nel-
le classi piccole fino ad ottenere un ter-
zo posto assoluto nel 1958 con la 1600
Rsk guidata da Behra/Hermann. Que-
sti gli assoluti:

1970 - Attwood /Hermann (917K)

1971 - Marko/van Lennep (917K)
1976 - Ickx-van Lennep (936,/76 turbo )
1977 - Barth/Haywood/Ickx (Martini
936/76 Turbo Spyder)

1979 -Ludwig/Whittington /
Whittington (Porsche 935K3)
1981 - Ickx/Bell (Porsche 956)
1982 - Ickx/Bell (Porsche 956)
1983 - Schuppan/Haywood/
Holbert (Porsche 956)

1984 - Ludwig/Pescarolo (Por-
sche 956B)

1985 - Ludwig/Barilla/”Winter”
(Porsche 956B)

1986 - Bell /Stuck /Holbert (962C)

LIEGI-ROMA-LIEGI

Dopo “Le Mans”, nel 1951 ven-

ne iscritta al Rally Liegi-Roma-
Liegi una Porsche 356 di 1.1 litri, co-
struita a Gmiind e guidata da Hu-
schke von Hanstein e Petermax Miil-
ler. Si classifico seconda nella sua clas-

se. In settembre la potenza del moto-

L'AMORE DI FERRY PER LE CORSE

24 Ore di Le Mans del 1955, Uansia ¢ la distensione: soprda, Ferry Porsche
cont i figlio Wolfgang e il cronometrista Klauser (in primo piano); in alto,
da destra, Hans He rnain, Ferry, von Frankerberg ¢ il pilota “tuttofare”
Herbert Linge. Nella pagina accanto, la Martini- in fie 936 Spyder,
vittoriosa a Le Mans nel 1976 ¢ la 550 di May con l'alettone contestato.

in versione turbo. Negli anni "80 si oc-
cuparono anche di 956 e di 962.

LANGHECK

In tedesco “coda lunga”: identifica
la carrozzeria aerodinamica per Le
Mans usata sulla 906LH, sulla 907LH,
sulla 908LH e sulla 917LH.

LE MANS (24 ORE)

E la mitica corsa vinta dalla Porsche
pili che da qualunque altra Casa. Do-
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1987 - Bell/Stuck /Holbert (962C)
1994 - Dalmas/Haywood /Baldi (Da-
uer Porsche 962LM)

1998 - McNish/ Aiello/Ortelli (Porsche Gt1)

LEIDING, RUDOLF

Appoggiato dall’interno, nel 1971
Rudolf Leiding prese la direzione
della Vw e spinse l'azienda ad op-
tare per il raffreddamento ad acqua
e per la trazione anteriore, scelte
che condussero alla Porsche 924.

re fu portata a 56 Cv e l'auto fu porta-
ta a Monthléry dove stabili il record
dei 500 chilometri a 161,78 km/h e
delle sei ore a 162,78 km/h.

LINGE, HERBERT

Ex-apprendista alla Porsche, Linge
fu il primo meccanico ad essere as-
sunto nel 1947 e arrivo dotato dei pro-
pri attrezzi. Riparava jeep per gli
americani e Vw per i francesi, ma la-
vorava anche sulle 356 di Gmiind e
preparava auto da corsa per i clienti,
Linge era sempre la “prima scelta”
come partner per gare lunghe e spes-
so era un co-pilota piti veloce del pro-
prietario. Le sue veloci riparazioni
salvarono, nel 1954, la vittoria di clas-
se di Herrmann alla Mille Miglia. In-
numerevoli le sue vittorie e quando
andava alle corse, assieme alla cas-
setta degli attrezzi, portava il suo ca-
sco, tanto che il d.s. von Hanstein ai
piloti che avanzavano troppe prete-
se poteva sempre dire: “Pazienza tan-
to Herbie ¢ altrettanto veloce”. Talvol-
ta e stato “prestato” a Bmw, Merce-
des e Abarth.

MARTINI RACING

La celebre Casa di aperitivi ha
sponsorizzato le Porsche ufficiali, ini-
ziando nel 1971 con le 917  908/3 del-
la Scuderia Salisburgo, proseguendo




con la Carrera RSR che ha vinto la Tar-
ga Florio nel 1973, con la 935 Turbo nel
1976 fino alla 936 Turbo Spider “Le
Mans” nello stesso anno.

MASS, JOCHEN

Un Hans Herrmann dei tem-
pi moderni, un eccellente gio-
vane pilota delle Ford Capri ufficiale
nel campionato europeo turismo, una
discreta carriera in F. 1 durata nove sta-
gioni. Inizid nel '77 una bellissima col-
laborazione con Ickx , vincendo tre ga-
re del mondiale marche. Otto invece le
importanti vittorie nel periodo "82-'85.

MATHE, OTTO

Pilota con un braccio solo, Otto
Mathé, austriaco di Innsbruck, realizzo
una monoposto con motore Porsche di
1.5 litri e acquisto una delle prime Por-
sche coupé fabbricate a Gmiind che fe-
ce gareggiare con successo, oltre a una
delle rare Vw 60K10.

MAUS

I generali tedeschi erano dubbiosi
ma Hitler era ansioso di disporre di
una sorta di “bunker mobile”. Ferdi-
nand Porsche progetto cosi il pil1 gran-
de carro armato del mondo, il suo
Maus (topo) da 188 tonnellate con un
motore DB da aereo da 1500 Cv e una
corazzatura anteriore di 25,5 cm, Per
superare corsi d"acqua, occorreva gua-
darli: non ¢’erano in pratica ponti che
reggessero il peso. Ma il prototipo po-
teva girare in uno spazio uguale alla
sua lunghezza (circa 10 metri).

MAY, MICHAEL

Svizzero di Zurigo, mentre era
ancora studente in ingegneria, nel
56 montd un alettone su una Por-

sche 550: nacque il concetto di de-
portanza aerodinamica (alla base
delle auto da corsa attuali) che perd
fu bocciato in occasione della 1000
Km del Niirburgring. May ebbe co-
mungque successo realizzando le te-
state per i motori Jaguar e permet-
tendo alla Ferrari di passare dai car-
buratori all'iniezione.

METGE, RENE

Specialista francese dei raid, con la
Porsche vinse due volte la Parigi-
Dakar: nel 1984 con la 911 Carrera e nel
1986 ¢on la 959, lanciando cosi la Por-
sche nel mondo delle 4x4. Un pilota
ideale per queste gare: sapeva rallen-
tare, quando era necessario

MICKEY, MOUSE

La Tipo 645, conosciuta come
“Michey Mouse”, avrebbe dovuto
essere una 550 pil leggera e piu
aerodinamica, ma aveva |'inconve-
niente dell’escursione troppo ra-
pida delle sospensioni posteriori,
da qui il suo soprannome. Sul cir-
cuito dell’Avus, nel 1956, fini con-
tro le barriere e il pilota von
Frankenberg venne sbalzato in aria
ma, fortunatamente, perse solo co-
noscenza.

altre 1500, Nel 1954, Herrmann e il suo
co-pilota, su una 550, videro le sbarre
di un passaggio a livello chiudersi da-
vanti a loro! Si abbassarono e riusciro-
no ad evitare per un soffio la barriera,
piazzandosi sesti assoluti. Nel 1955 una
Spider fini quinta assoluta, ma nel 1956
non riusci a terminare la corsa. L'ulti-
ma Mille Miglia si e disputata nel 1957
: quinto posto per Maglioli.

MOSS, STIRLING

Grande pilota ed estimatore della
Porsche: guido la monoposto di F.2 nel
1960, nonché varie 550 e altre vetture.
Assieme a Graham Hill, nel 1961, fu il
vincitere morale della Targa Florio alla
guida di una Spider WR-S due litri.
Moss era in testa all’ultimo giro della
gara siciliana quando la scatola del
cambio perse tutto l’olio e I"auto fu co-
stretta a fermarsi a poco piu di sei chi-
lometri dall’arrivo.

MULLER, HERBERT

Nato nel 1940, gentiluomo svizzero,
non professionista ma con grandi doti
di guida, passo dalle moto a una RSK
acquistata dal padre, a bordo della
quale fece una buona impressione,
tanto che gli venne offerto un posto nel
team ufficiale, come seconda guida di

T e e, I

MICKL, ING. JOSEF

Genio matematico dello Studio Por-
sche ai suoi esordi. Assieme al pro-
fessore deteneva il brevetto relativo a
una Mercedes per record di velocita,
mai realizzata.

MILLE MIGLIA

La Porsche fece la sua prima appa-
rizione alla Mille Miglia nel 1952 con
una 1500 guidata dal conte Giovanni-
no Lurani e da Berkheim. Finirono 46°
con la sola terza marcia funzionante.
L'anno successivo la 1500 Super di
Herrmann fini 30°, davanti a tutte le

-

Barth. Dopo eccellenti risultati nelle
gare in salita, fu costretto a interrom-
pere la carriera per il servizio milita-
re, ma torno alla vittoria alla Targa Flo-
rio del 66 con una 906, in coppia con
Mairesse. Nel 1973 vinse ancora la
“Targa”. Simpatico anche per i suoi ca-
pelli a spazzola, era una vera star; pur-
troppo ha perso la vita nel 1981 du-
rante la 1000 Km del Niirburgring.

NEUMANN, JOHN VON
Tedesco di nascita, distri-
butore Ferrari e Porsche per la

segue

137



c&‘iﬁc& di un mito

costa ovest degli Stati Uniti, corse
con una delle prime Porsche 356
coupé realizzate a Gmiind, trasfor-
mata pero in roadster, ma anche con
la Glockler-Porsche, con la 550 e in-
fine con la RSK. Anche sua figlia, Jo-
sie von Neumann, fu un esperto pi-
lota ma corse prevalentemente con
le Ferrari “Poppa”.

NEWMAN, PAUL

Il celebre attore (e pilota) acquisto
una delle prime Volkswagen Mag-
giolino con motore Porsche.

ATTORE
E PILOTA

Paul Newwomian:
ottenne anche un
2" posto assoluto
a Le Mans
con hf
Porschie

935 £

nel 1979, R4
-
NORDHOFF, HEINZ

Amministratore delegato della
Volswagen negli anni della rinascita
del dopoguerra, Nordhoff ha dato al-
la Porsche la possibilita di continua-
re | attivitd assumendo il professor
Ferdinand come consulente nel set-
tembre del 1948. Si dice anche che
avesse concordato il pagamento di
un marco, come royalty alla Porsche,
per ogni nuovo Maggiolino vendu-
to, mentre la Porsche si impegno a
non progettare nessuna auto da cor-

911 2.0 S Tar a Serie 0.

di

va 155 lire). Come per la coupé, il
design s deve a Butzi Porsche, fi-
glio del patron Ferry. La grossa
novitd rispetto agli usuali model-
li cabrio & il largo roll-bar fisso ri-
coperto in accigio inossidabile

‘safinato. Varie combinazioni so-

no ottenibili, asportando il tetto
ripiegablle da depositare nel va-
no bagagli o ripiegando il lunot-
fo floscio posteriore. Le prime
Targa furono consegnate nel di-
cembre ‘66 in versione 911 con
130 Cv o nuovissima 9115 con 160
Cv. Il motore della 911S & 1l 6 ci-
lindri boxer raffreddato od aria di

corpo Weber 40IDS. La potenza
di 160 Cv { 80 cavalli/lfro & svi-
luppata a 6600 giri con coppia
mofrice di 18,2 kgm a 5200 giri.
Velocita massima, 225 km/h, ac-
celerazione da 0 @ 100 km/h In
74, Per migliorare la tenuta di
strada della 915 con passo (cor-
fo) di 2211 mm, & stata aggiunta
una barra antirollio diefro men-
fre anteriormente, nascoste nel
paraurti, sono ancora presenti
due zavorre di ghisa di 11 chili.
Nel‘ampio cruscotto sportivo le
cifre dei cinque strumenti con-
servano, ulfimo anno, Il caratte-
ristico colore verde.

pom— ]

TRA ISOGNI D

EGLI ANNI SESSANTA

Appartiene alla “Serie 0" quiesta 911 S 2.0 Targa del 1967: le consegne
di questo modelio iniziarono infatti alla fine del 1966. In Germanin
la versione norimale (130 Co) costava 24.400 marchi, cioé circa 3.800.000
live. Prezzo in Italia, 4.680.000 live mentre la “S™ arrivave a 5.230.000 lire,
NUVOLARI, TAZIO e s e S p——— :
Secondo l'opinione di molti, il pit 3 I S O R s
grande pilota da corsa di tutti i tem-
pi. Nel 1935 ha battuto le Auto Union
V16 del professor Porsche, con la sua
obsoleta Alfa Romeo Tipo B. In se-
guito vinse vari Gp nel 1938-'39, pro-
prio con le Auto Union V12 dell’era
post-Porsche. Nel 1948 poso per il
servizio fotografico legato al lancio
pubblicitario della Cisitalia — Por-
sche 360 da Gp, con motore a 12 ci-
lindri boxer e trazione integrale.

sa che facesse concorrenza alla Vw
fino al 1973.

PARIGI-DAKAR
Laleggendaria corsa nel deserto &
aperta a molti tipi di auto: con Met-
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ge, la Porsche ha vinto nel 1984 con
la 911, nel 1986 con la 959.

PIECH, LOUISE
Sorella maggiore di Ferry
Porsche, pilota di grande abilita
con le Mercedes negli anni 20, in una
occasione ha battuto 1'asso Caracciola
ed e stata lei a effettuare i test con la
prima Porsche stradale equipaggiata
con motore turbo. Louise riusci a man-
gl At G At tenere unita la Porsche nel dopoguer-
e e ra e, quando il marito Anton Piéch
a mori nel 1952, assunse il controllo del-
I'impero austriaco: importazioni
Vw/Porsche, hotel, banche e assicu-
razioni. Assunse inoltre la direzione,
assieme a Ferry, della Porsche Auto.

PIECH, FERDINAND

Figlio della sorella di Ferry Porsche,
ha iniziato a lavorare nell’azienda di
famiglia nel 1963. Molto ambizioso, si
occupo attivamente della realizzazio-
ne del motore 911, Al vertice dei re-
parti sperimentazione e sviluppo,
prese il comando anche della divisio-
ne corse, presentando nel ‘65 la sua
Carrera 6, che aprl un’era nuova in
fatto di Porsche da corsa, e soprattut-
to la 917. Non diede alcun peso alla
906 realizzata da Butzi (che era figlio
di Ferry!), perché si era accorto che la
linea opponeva una maggiore resi-

UOMO
% DIPESO

Ferdinand
Piéch, nipote

di Ferry
Porsche,

¢ attrnalmente
presidente

di tutto il
Gruppo V.

stenza aerodinamica rispetto alla pre-
cedente 904. Tutt’altro che modesto,
presentava sempre nuove auto ad
ogni gara ed é stato sempre lui a de-
cidere, anche contro le opinioni dei
piloti. Per strada utilizzava una 914
speciale con motore a 8 cilindri boxer
ma fu anche sostenitore del motore a
16 cilindri boxer, prima di passare al-
la Audi. Attualmente & presidente del
consiglio di amministrazione del
Gruppo Vw-Audi.

=—_ segue
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PININFARINA

E raro che la Porsche abbia contat-
tato studi esterni per i suoi progetti.
Alla Pininfarina venne commissiona-
ta una 911 con quattro posti “veri” che
si riveld troppo pesante e con una
stravagante distribuzione dei pesi:
nen venne mai realizzata. Pill riusci-
ta la 911 a quattro porte costruita da
Dick Troutman (vedi) ed Emil Diedt
per la moglie di William Dick.

POOPER

Le Pooper (telai Cooper con moto-
ri Porsche) realizzate sono pochissi-
me, la pit famosa si trova in Ca-
lifornia. 5i tratta di una monoposto
“500” estremamente aerodinamica e
capace di prestazioni incredibili gra-
zie a un motore di 1500 ¢cm’; venne
guidata da Peter Lovely. Fu prece-
duta dalla Cooper special derivata
dalla “500” di Gordon Lipe e segui-
ta dall’unica Pooper di Ken Miles
che venne in seguito venduta da
Johnny von Neumann.

PORSCHE, GERD

Gerd, secondo figlio di Ferry e Do-
rothea Porsche non ha avuto mai al-
cun interesse per le auto, Dirige una
tenuta vicino a Zell am See e si pre-
senta come “Gerd |'agricoltore”. Ep-
pure era proprietario di una 904 Gt.

PORSCHE, PETER

Terzo figlio di Ferry, ingegnere, en-
tro in azienda nel ‘63, diventando di-
rettore di produzione nel 1965 e poi
responsabile della qualita. Ha lascia-
to nel '71. Vive a Monaco, appassio-
nato di golf, guida una Golf perché
“le Porsche le rubano...”, La sua 959 &
in garage a Salisburgo.

PRINZING, PROFESSOR ALBERT

Amico di Ferry dai tempi della
scuola, Prinzing, giovanissimo pro-
fessore prima della guerra, venne in-
ternato fino al 1948. Al suo ritorno,
inizio ad occuparsi degli interessi
della Porsche a Stoccarda. Partecipo
a una riunione di rivenditori dove ot-
tenne i primi 37 ordini per la 356 e
200.000 marchi di anticipo che per-
misero alla produzione di iniziare.
Mentre era a Davos a sciare, incon-
irod il costruttore indiano Tata e con-
cluse un contratto per dei
camion/cisterna!
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PRIMA DEL TRIONFO DI MONTECARLO

Presentazione sulla ,n\:hi di Hockenheim della squadra rally Porsclie per il

1970: da sinistra il «

.s. Rico Stetnemann, il navigatore Gelin, Gérard Larrousse,

il navigatore Helmer, Waldegard, il navigatore Hans Thorselins e Ake
Andersson. In primo piano, una Porsche 911 Gruppo 4 (a sinistra) ¢ una 914/6.

Q-CAR

Realizzate da un agente Por-
sche, le Norstadt erano straor-
dinariamente speciali e le Q-cars era-
no il top nel loro genere. La prima, del
1972, era un Maggiolino con il telaio
della 914/6 ma con motore Carrera
2.7 centrale. Segui una apparente-
mente innocua Golf che nascondeva
la meccanica di una 928: motore, sca-
tola del cambio e trasmissione “tran-
saxle”!

RABE, KARL
Tra i primi addetti dello Stu-
dio Porsche, il modesto e oc-
chialuto Rabe divento ingegnere ca-
po della societa e rimase con i Por-
sche fin quando lavoro, prima di di-
ventare senatore.

ROYALTY

La Porsche prospero anche perché
la Vw, azienda di stato, pattui di pa-
gare una royalty su ogni Maggiolino
venduto. Inoltre, sebbene il cambio
sincronizzato alle fine degli anni “40
fosse di uso comune, quello proget-
tato da Leopold Schmidt per il fallito
progetto Cisitalia era cosi valido da
essere adottato da molti costruttori.

RUCKER, KLAUS VON

In grado di parlare un inglese mol-
to fluente, lavorod per la Studebaker
nel periodo in cui Ferry propose il
prototipo V6. Alla Porsche diresse il
reparto produzione e il reparto speri-
mentazione, assieme a Rabe. Intro-
dusse gli alberi motore con cuscinet-
ti lisci e appoggio il passaggio ai fre-
ni a disco. Giochi di potere interni lo

portarono a passare alla BMW nel
1962. Non viene citato nell’autobio-
grafia di Ferry.

SOLITUDERING
Scenario della seconda (e ul-
tima) vittoria Porsche in F1nel
1962 (ma la gara non era iridata), il
“Solitudering”, che si snoda intorno
al castello di Solitude, a sud di Stoc-
carda, era il circuito di casa per la Por-
sche. Inaugurato con le moto nel 1922,
il tracciato, della lunghezza di 11,4
km, utilizzava (e utilizza) una strada
tra i boschi, scorrevole e veloce oltre
che aperta al pubblico. Teatro di in-
credibili sfide, avendone l'opportu-
nita vale la pena di percorrere il vec-
chio circuito: nell’ottica dei giorni no-
stri mette paura.

SPEEDSTER

Evoluzione della 356 cabrio che nel
1956 ha sostituito la rara versione
American Roadster. Anzi la Speed-
ster era un po’ un incrocio tra I’Ame-
rican e la Cabrio ma, “alleggerita” di
alcuni particolari, era piti economica.
La capote un po’ misera, il parabrez-
za basso e curvo e i finestrini laterali
smontabili davano I'impressione che
I"auto fosse una vasca da bagno ma
era straordinariamente veloce e di-
vento un mito per i piloti americani
alle prime armi.

SPYDER -

Prima auto da corsa con motore
centrale costruita dalla Porsche con la
sigla “550”. La Spyder fece la sua
comparsa nel 1953, spinta da un su-
per “pushrod” 1500 e alla sua prima
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uscita in gara fu guidata da Helm
Glockler. Naturalmente vinse e da al-
lora continuo di successo in successo
specialmente quando venne dotata
del motore bialbero (vedi).

STALIN, JOSEF

Offri a Ferdinand Porsche di la-
vorare come “zar” della Russia in-
dustriale. La gentile offerta fu de-
clinata.

STEINEMANN, RICO

Giornalista e pilota svizzero, ha
conseguito vari record a Monza con
una 911R. 5i aggiudico un secondo
posto come co-pilota a bordo di una
907L a Le Mans prima di diventare il
responsabile delle p.r. e d.s. della Por-
sche nel 1969. Bravissimo nelle stra-
tegie di gara, anche se meno abile nei
rapporti con la federazione dell’auto.
Al termine di un contratto di tre anni
abbandono ma torno nel 1975 per di-
rigere la rivista aziendale.

STOMMELEN, ROLF-JOHANN
Nativo di Siegen, debutto nel 1964

con una Porsche 904GTS; entrd poi

nella squadra ufficiale e vinse I'edi-

zione 1967 della Targa Florio assieme
a Hawkins; la 24 Ore di Daytona e la
1000 Km di Parigi nel 1968. Valido an-
che nelle gare in salita, arrivd co-
munque in F.1. Ha disputato 54 Gp in
otto stagioni. Nel 1976 vinse con la
Martini-Porsche a Pergusa e Watkins
Glen; nel 1977 trionfo alla 1000 Km
del Nirburgring e nel Campionato
Tedesco con una Porsche 935 “Gelo
Racing”. Nel 1978 si ripete alla 24 Ore
di Daytona e alla 1000 Km del Niir-

burgring. E morto in un tragico inci-
dente con una 935 sulla pista ameri-
cana di Riverside, nel 1983.

STUCK, HANS-JOACHIM

Brillante figlio di un padre celebre
nell’ante-guerra come pilota di Gp
con le Auto Union, passo con succes-
so dai kart alle piccole cilindrate, poi
alle Bmw ufficiali in Turismo gia nel
1969. Sostitui Mass alla Ford nel 72,
ottenne grandi successi in F.2, meno
in F.1 negli anni '74-'79. Passato alla
Porsche nel 1985, ha vinto piu volte
il titolo piloti endurance con Bell,
trionfando a Le Mans nel biennio
1986-'87.

STUDEBAKER

La Porsche venne contattata dalla
Studebaker nel dicembre del 1951
perché progettasse un’auto popolare
per gli Stati Uniti. Una delegazione
formata dal dr. Ferry Porsche, Karl
Rabe e Erwin Komenda fece visita al-
la Studebaker. Nacque cosi una ber-
lina con motore V6 di 3054 cm’, ma la
Casa si trovo poi in difficolta finan-
ziarie e il contratto si concluse alla fi-
ne del 1954.

STIRPE
DA CORSA

Figlio di un asso
dei Gp degli anni
‘30, Hans Stieck Jr.
¢ un pilota molfo
popolare

i Germania da
tanti anni, grazie
anche ai successt
con le Porsche
nelle gare
endurance,

i coppia

con Derek Bell.

SUNGER, HERR VON

Primo acquirente di una Porsche.
Svizzero, concesse la sua auto alla ri-
vista “Automobil Revue” per un test
e il positivo resoconto che ne derivo
porto il primo gruppetto di ordini.

TAG TURBO (MOTORE)

Eil V6 perlaE1, “pensato” da John
Barnard, all’epoca direttore tecnico
della McLaren, come parte integran-
te nel progetto della MP4/2 del 1984.

Si trattava di un progetto svilluppato
su commissione e finanziato intera-
mente dalla McLaren ma il motore
venne del tutto ideato dalla Porsche,
(il progetto & di Hans Mezger) che
curo i dettagli, lo perfeziono e lo pro-
dusse. Ha dominato la scena della F.1
nel periodo 1984-'86.

TARGA FLORIO
Questa particolare gara,
straordinariamente carismati-

ca, di grande notorieta internaziona-
le, & stata un vero e proprio feudo di
caccia per la Porsche. Fin dai tempi
del professor Ferdinand: le Sascha
Austro-Daimler (vedi) I’ hanno di-
sputata nel 1922 e la Mercedes di Ch-
ristian Werner la vinse nel 1924. La
Porsche ha trionfato alla Targa per
ben 11 volte: ha iniziato nel 1956 ed ha
chiuso nel '73.

TRATTORI

Lo Studio Porsche, durante la guer-
ra, aveva disegnato una serie di pic-
coli trattori e uno, il Tipo 113, diven-
ne uno dei progetti destinati a Piero
Dusio (vedi). Il tutto fini nel nulla ma
nel 1949 il progetto fu ripreso dalla so-
cieta Allgaier e fra il 1949 e il 1957 ne
furono costruite 25,000 unita con mo-
tori che variavano da 17 a 44 Cv. Poi
la Allgaier fu venduta al gruppo Man-
nesheim che all’inizio degli anni Ses-
santa produsse migliaia di trattori ma
il mercato fu colpito dalla recessione
e la divisione fu ceduta alla MTU.

TRIPS, VON

Berghe Wolfgang, conte tedesco,
debutto in gara con la sua 356 priva-
ta. Pilota ufficiale Porsche alla Mille
Miglia del 1954 (assieme ad Hampel),
vinse la classe Gt 1300. Continuo con
la Casa di Stoccarda (si aggiudico, tra
I'altro, il campionato europeo della
montagna nel 1958) prima di appro-
dare alla Ferrari. Stava per laurearsi
campione del mondo nel ‘61 ma per-
se la vitanel terribile incidente al Gp
d'Italia a Monza.

TROUTMAN, DICK

Carrozzeria californiana, la Trout-
man-Barnes aveva creato la linea del-
le famose e originali Chaparral sport.
Successivamente esaudi la richiesta
di William J. Dick Jr. di costruire una

seque
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911 a quattro porte per la moglie, al-
lungando il pianale di 52 cm e man-
tenendo la linea originale dell’auto.

V1(MOTORE A RAZZO)
Quando i tedeschi si rese-
ro conto, che il pulsoreattore
delle bombe a razzo V1 consentiva
una portata troppo corta, ed inoltre
queste “armi per la vittoria” erano
poco precise e abbattibili con trop-
pa facilita, lo Studio Porsche rice-
vette un contratto per metterne a
punto una adeguata versione con
pulsore meccanico. Nel 1944 la pa-
rola d’ordine era contenere i costi e
la guerra fini prima che questi nuo-
vi mezzi potessero volare.

VARZI, ACHILLE

Il grande pilota di Galliate, dal ca-
rattere freddo e distaccato, é stato
per molto tempo il giustiziere di Nu-
volari e il suo piu acceso rivale su
due e su quattro ruote. Dopo aver
mietuto successi a ripetizione con
Alfa Romeo e Bugatti, Varzi si acca-
so con il team dell’Auto Union del
professor Porsche, nel 1935, vincen-
do al suo debutto il Gp di Tunisi.
Problemi ai pneumatici lo ostacola-
rono a Tripoli e all’Avus (secondo),
ma vinse la Coppa Acerbo a Pesca-
ra. Nel 1936 fu 2° a Monza, vinse a
Tripoli ma fu protagonista di un in-
cidente a 290 km/h al Gp di Tunisi.
Problemi di salute causati dall’uso
temporaneo di morfina, gli consen-
tirono di tornare in forma solo dopo
la guerra. Tornato all’Alfa come pi-
lota ufficiale, perse la vita al Gp del-
la Svizzera, a Berna, nel 1948.

VEUILLET, AUGUSTE

Quando il giornalista francese
Charles Faroux invito la Porsche a
partecipare alla 24 Ore di Le Mans
nel 1951, la Casa accetto, ma entram-
be le auto furono distrutte in inci-
denti prima della gara. Ne venne pre-
parata una terza in tutta fretta che
riusci a riportare la vittoria nella sua
classe, guidata da Veuillet ed Ed-
mond Mouche.

VW

Al Motor Show di Berlino del 1934,
Hitler fece un discorso appassionato
chiedendo una "auto per il popolo”,
cioe una “Volkswagen”. Segui un in-
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911 2.2 S Gr. 4: domin: ¢

UNA ELABORAZIONE UFFICIALE

La 911 S Gruppo 4 clie compare nel servizio, ¢ stata importata

dalla Germanta nel 1970 dal pilota romane Sergio Bettoia e successivamente
¢ stata ceduta al conte Girolamo Capra di Vicenza. E stata ricondizionata
rispettando rigorosamente le caratteristiche originali.
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rice non solo 1n pista

Sin allestimento superalleg-
gerito (denominazione inferna
ST} & con serbatoio da 100 litri
per oftenere una piu favore-
vole omologazione FIA in
Gruppo 4. Il peso omologato
fu'dunque di 960 kg. Lo svi-
mo del motore per le corse
nella classe Gt fino a 2500 cm?
portd un aumento per gradi
dell'alesaggio, poiché la cor-
sadoveva rimanere invariata.
Dalla cilindrata di serie di 2195

—_ — =

<corsa della 917 sip
100 2247 ¢’ (85x66

230
Cv, poi a 2380 cm* (87,5x66) &
a 250 Cv e infine 0 2466 ¢cm’
(89x66] e 275 Cv, sempre con
regime di rotazione massimo

[ 7800 giri. Alfre caratteristi-

che principall, la doppia ac-
censione con distributore Ma-
relli, le valvole e i condotti
maggiorati, la compressione
pari a 10,3:1, l'iniezione mec-
canica o, in alternativa, gli
sperimentati carburatori We-
ber 46IDA della 906, la vento-

— 5
1 1] L —

a5 centimetri per parte, la te-

nuta di strada, sopratfutto nel-
le gare in circuito, fu decisa-
mente aumentala montando
ruote da 7' davanti e da 9"
diefro. Anche le pinze dei fre-
ni subireno miglioramenti. Le
9115 nel 1970 vinsero Il Rally di
Montecarlo ¢ il campionato
mondiale a fine anno. La 9115
Gr. 4 fotografota & stata gui-
data iniziolmente dal pilota ro-
mano Sergio Bettoia.

contro fra Hitler e il professore che
aveva gia un progetto giusto, la Nsu
o Porsche “Tipo 32”, con motore po-
steriore a quattro cilindri orizzontali
e sospensioni indipendenti sulle
quattro ruote: con alcune modifiche
divento la Vw.

W-RS
Partita da una R561 road-
ster, I'auto che i meccanici

chiamarono “grandmother” (non-
na) montava un motore tipo 771, un
boxer a 8 cilindri a corsa corta, di
1982 cm’. Motore usato anche sulle
718 coupé, 904, Elva, 906, 907 e 908
e tutte ebbero maggiore successo
rispetto alla versione F.1 da 1.5 litri,

WISHEN

Termine usato dai piloti delle 356
per descrivere il comportamento
dell’auto nelle curve veloci. Tradu-
zione letterale: “spazzolare”, rife-
rendosi alle improvvise scodate
dovute alle sospensioni posteriori
con assale oscillante e ai pneuma-
tici striminziti.

WEISSACH

La pista di prova della Porsche,
con gli uffici di progettazione e
pianificazione e il reparto corse, si
trovano a nord-est di Stoccarda, in
una localita tra Weissach, Flacht e
Molsheim.

WYER, JOHN

Distaccato, vero e proprio britan-
nico, con un grande senso dell’u-
morismo ma sempre tagliente. So-
prannominato dai suoi meccanici
“Deathray” (raggio della morte) per
il suo sguardo penetrante. E stato
un grande manager nel settore del-
le corse, prima con la Aston Martin
e poi con la Ford, al tempo del pro-
gramma Gt40. Gesti molto bene le
Porsche 917 con il supporto della
Gulf e nel '70 e 71 si occupo del
team di vetture semiufficiali.

ZUFFENHAUSEN
Sobborgo di Stoccarda dove
venne edificata la fabbrica che

& impegnta nella costruzione di tutte
le Porsche, a partire dal 1949.

Testi delle monografie: A, Cecconi
foto di Giovanelli
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